PRIBYVAJi BATERIOVE SKLADY ENERGIE
e —

Spolecnost Tesla pripojila v Australii k energetické siti nejvétsi bateriové ulozisté na svéte,
které ma pomoci vyresit problémy s vypadky elektfiny na jihu zemé. Li-lon baterie o vykonu
100 MW a kapacité 129 MWh uskladni dost energie na pokryti spotieby zhruba 30 tisic do-

macnosti po dobu jedné hodiny.

Podobna zafizeni, ovsem mensi, uz zacinaji vy-
rdstat i u nas. Pobocka mezinarodni skupiny E.ON
zacala stavét na jihu Cech u obce Mydlovary bate-
riové Ulozisté elektfiny s kapacitou 1 MWh. Systém
ma fungovat tak, ze energii, kterou si zékaznici
vyrobf napf. pomoci fotovoltaickych stfesnich
paneld ¢ijinych energetickych zdrojl nad rdmec
aktudlni spotfeby, mohou poslat do sité E.ON
a Cerpat ji pak napf. v noci, kdy energii nevyrabéji.

Virtualni, nebo fyzické baterie?

Ve spolupréci se startupovym studiem Creative
Dock pfipravila firma E.ON projekt virtualni
baterie” - sluzbu, kterd ma cestu
k ulozeni energie na pozdéjsi vyuziti
zjednodusit a také zlevnit. Virtual-
ni ,cloudova” baterie odbourava
jednu z hlavnich prekdzek men-
$ich domdcich bateriovych ulozist,
kterou je vysoké pofizovaci cena,
coz atraktivitu takovéhoto fesenf
vyrazné snizuje. Baterie na ukladani
pfebyte¢né elektfiny s kapacitou
8 kWh stoji i s vyuZitim dotace
100 000 Ke. Regeni, které nabizi
E.ON, si vystaci s méficim zafizenim
v cené zhruba 2000K¢, jez on-line
ukazuje, kolik subjekt vyrabi elek-
tiny, kolik ji spotfeboval i kolik ji ma
uloZzeno u E.ONu. Plus dalsich né-
kolik desitek az stovek K& mésicné,

které stoji sluzba jako takové podle kapacity
virtudlnf baterie.

Na moznost ukladani prebytecné energie z malych
zdrojd se zaméfila i spole¢nost Innogy, kterd rov-
néz nabizi fotovoltaické balicky, oviem ty obsahuiji
fyzické, nikoli virtudIni baterie.

UloZigte s kapacitou T MWh spustila koncem listo-
padu i firma Solar Global v Praksicich na Uhersko-
hradistsku. Zarover ozndmila zamér realizovat pfist
rok u obce Ochoz na Prostéjovsku vystavbu systému
o kapacité 10 MWh, coz by jej zafadilo na prvni pficku
bateriovych uloZist ve stfedni a vychodni Evropé.
Velky bateriovy systém postavi v Tusimicich na Cho-

Sluzba virtudIni baterie ma cestu k uloZeni energie zjednodusit a také zlevnit.
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mutovsku také CEZ. Jak uved! generéini feditel
Daniel Benes, stavba ma zacit letos a firma chce
spustit zafizeni, které ma byt o néco vétsi nez pro-
jekt E.ON, na prelomu let 2018 a 2019.

Podle vyjadreni vykonného feditele Asociace
pro akumulaci energie a baterie AKU-BAT CZ Jana
Fouska by se do zacatku roku 2019 mohlo v CR
zacft stavét kolem dvou desitek velkych bateriovych
uloZist energie.

Ukladani energie - byznys
budoucnosti

Problematice bateriovych uloZist se vénovala
i lonska studie spole¢nosti McKinsey ,The new
economics of energy storage”. Ukazuje na znacny
potencial kratkodobych moznosti pro ukladant
energie ovlivnény mj. poklesem nékladd, které
by v roce 2020 mohly ¢init 200 dolart za kWh
(coZ predstavuje polovinu ceny z roku 2016),
a dosdhnout 160 dolarll nebo méné za kWh
v roce 2025. Jak technologie zraje, globalnf trznf
prilezitost pro uskladnéni energie by
mohla v pfistich 20 letech dosahnout
1000 GW, odhaduji analytici McKinsey.
V centru pozornosti pro ukladani ener-
gie v uZitném méritku zdstavaji hlavné
Li-lon akumulatory. Studie ale pouka-
zuje na dva dulezité faktory: Aplikace
musi vyhovovat vykonovym charak-
teristikdm rdznych typd Li-lon baterif,
a v nékterych specifickych aplikacich
jsou vhodnéjsf jiné technologie — napf.
pro fizenf spotfeby a ukladani solarnf
energie klasické olovéné akumulatory.
Pro rozséhlou stabilizaci vétrné ener-
gie mohou byt obecné ekonomictéjsf
pratokové ¢lanky nez Li-lon baterie.
Predpoklada se, ze do roku 2020 budou
i ekonomicky vyhodnéjsi. M

CHYTRE DOBIJENi PRO AUTOBUSOVOU DOPRAVU
S —

0Od roku 2010 dodava ABB feSeni nabijeni v ramci prosazovani udrzitelné mobility. Za tu
dobu instalovala po svété pres 6000 ke cloudu pfipojenych rychlonabijecek pro automobily.
S ohledem na piedpokladany celkovy riist svétového trhu s elektrobusy o vice nez 30 % do roku
2025 se nyni zaméfuje na rozvoj chytrych dobijecich stanic tézkych vozidel.

V rdmci nabidky inteligentnich a nékladové efek-
tivnich fesenf pro dobijenf vétsiho vozového parku
predstavila ABB na fijnovém veletrhu Busworld 2017
v belgickém Kortrijku své nové produkty no¢niho
dobijeni tézkych vozidel a funkci chytrého nabijent.
Toto nejnovejsi fedeni v oblasti nabijent elektrobus(
se vyznacuje prvky chytrého nabijenf a futuristic-
kym modularnim designem, spolehlivym provozem,
dalkovymi sluzbami a fizenim dat. Reseni nabizf
kompaktni elektrickou skfif\ s az tfemi nabfjecimi
oddily.V praxi to znameng, Ze jakmile se dokonci na-
bijeni prvniho vozidla, automaticky se zacne nabijet
dalsi, coZ maximalizuje dostupnost vozidel a snizuje
pocate¢ni investice a nasledné provozni naklady.
Elektrické skifné nocni nabijecky tézkych vozidel
jsou konstruovany s ohledem na moznost budou-
ciho rozsifovani z 50 az na 150 kW. Nabfjecky jsou
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doplnény rozsahlou fadou prvkd v oblasti konektivity,
veetné dalkového monitorovani, dalkového fizen,
dalkové diagnostiky a dalkové aktualizace softwaru.
Déle predvedla fadu pro pfilezitostné nabijenf
tézkych vozidel, kterd nabizi vysoce vykonné

Jakmile se dokonc¢i nabijeni prvniho vozidla,
automaticky se zacne nabijet dalsi

automatické nabijenf pro jednopatrové a dvou-
patrové elektrobusy vsech vyrobcl za pouhych
3 a7 6 minut (!) pomoci pantografu spousténého
z dobijeci infrastruktury.

Navstévnici se rovnéz mohli dozvédét o pralomové
technologii bleskového rychlonabijeni TOSA (Trolley-
bus Optimisation Systeme Alimentation) a palubni
technologii pro elektrobusy. Na tyto elektrobusy
TOSA ziskala jiz ABB zakazku pro bezemisni vefejnou
dopravu v Zenevé. Pro spolecnost Genevais zajisti
12 elektroautobust s bleskovym nabijenim, které
budou provozovany na trase spojujici letisté s pred-
méstim Zenevy.V porovnani s obvyklymi autobusy
na naftu mohou usetfit az 1000 tun CO, ro¢né.
Systém, ktery ABB dodd a nasadi v podobé
13 bleskovych nabfjecich stanic na trase méstského
tranzitniho autobusu, tif termindlovych a Ctyr za-
sobnich stanic, bude svétové nejrychlejsi tech-
nologie bleskového rychlodobijeni. Pro pfipojeni
sbérnice do mista nabijeni vyzaduje méné nez
1 sekundu. Palubni baterie mohou byt pfi zvyseni
vykonu 600 kW na autobusové zastévce nabijeny
pro dostatecny dojezd na dalsf Useky trasy za 15's,
dalsi 4 az 5minutové nabiti na konci linky umoznuje
pIné nabitf baterii. M
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